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Bakgrund
Syfte

Staden arbetar for att ta fram en ny detaljplan inom Backaplan, Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan. Syftet med detaljplanen ar att méjliggdra for en
utveckling av centrum 6ver dlven pa Backaplan. Detaljplanen omfattar bostader, handel,
kontor, hotell, offentlig service, park och kulturhus. Ett planprogram fér Backaplan ligger
till grund for detaljplanen. For mer information se Program for Backaplan, Dnr 0698/16.

Nagra av malsattningarna for detaljplanen &r att skapa en del i en inkluderande Alvstad,
Hela staden, fran innerstaden via Frihamnen till Brunnsbo, Tuve och Bjérlanda och att
uppfylla Trafikstrategin.

Ovan namnda malsattningar ska nas genom att:

- Mojliggora kopplingar till omgivande omraden, bl.a. viktiga strak via Backavagen
och Swedenborgsgatan.

- Fysiskt mojliggora for en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik genom
forbattringar av strak, bl.a. for stombuss norrut i riktning mot Swedenborgsplatsen,
samt for bade buss och sparvag i Backavagen.

- Mgjliggora utbyggnad av pendelcykelstrak.

- Skapa en attraktiv och mer tillganglig miljo for gaende i omradet.

Trafik- och utformningsforslaget avser allmén plats (ytor som ska forvaltas av
trafikndmnden) och utgér underlag till planhandlingar och projektering.

Geografisk avgransning
Program for Backaplan omfattar ett omrade som har delats in i utbyggnadsetapper om fyra
olika detaljplaner: Backaplan DP 0, 1, 2 och 3, se Figur 1.

Trafik- och utformningsforslaget omfattar huvudsakligen omradet for Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan (dven kallad Backaplan DP 2) och kopplingar till
omgivande omraden.

Utover planomradet omfattar trafik- och utformningsforslaget foljande omraden som
paverkas av genomfdérandet av Backaplan DP2:

- Swedenborgsgatans forlangning i nordvast mot Swedenborgsplatsen, for att
mojliggora for bussgata och pendelcykelstrak (se nr 1 i Figur 1).
- Deltavégens forlangning i nordost mot DPO, for att mojliggora forbindelse for

gang- och cykeltrafik mellan norra och sodra planomradet i DP2 (se nr 2 i Figur 1).

- Del av Deltavagen norr om planomradets norra del, for att mojliggora forbindelse
for GC-trafik till befintligt strak langs Kvillebacken (se nr 3 i Figur 1).

- Bussterminal Hjalmar Brantingsplatsen/Hjalmar Brantingsgatan. Knutpunkt
Hjalmar ingar inte i detaljplanen, men en del av den befintliga bussterminalen tas i
ansprak i och med genomférandet. Omradet behdver anpassas for bibehallen
funktion och kapacitet for kollektivtrafik (se nr 4 i Figur 1).

- Hjalmar Brantingsgatan i korsningen Deltavdgen (nuvarande Kvillebacksvégen),
for att maojliggora for trafik i alla riktningar vid utfart fran Deltavagen (se nr 5 i
Figur 1).
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Sddra delen av Backavégen, for koppling till Hjalmar Brantingsplatsen och
torgyta/gagata i planomradets sodra del (se nr 6 i Figur 1).
- Koppling till del av Backavagen som ingar i DP1 (se nr 7 i Figur 1).
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Figur 1: Backaplan med indelning av etapper/detaljplaner. Omraden med bl& markeringar ingar i trafik- och
utformningsforslag Backaplan DP2. Kartbild fran Program for Backaplan, Géteborgs Stad mars 2019,

redigerad.

Angrénsande projekt
Hénsyn tas till féljande omgivande detaljplaner och utredningar:

- Backaplan DPO: Gator vid Backaplan

- Backaplan DP1: Handel m.m. vid Backavégen

- Backaplan DP3: Bostéader, lokaler, grénytor och service vid Backavagen
- Hjalmar Brantingsstraket, Genomforandestudie (pagaende)

- Sverigeforhandlingen for sparvag mot Brunnsbo (pagaende)

- Atgardsvalsstudie Lundbyleden (pagaende, Trafikverket)

- Atgérdsvalsstudie fér Metrobuss (pagaende, Trafikverket)

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Planeringsforutsattningar

Hér redovisas de planeringsforutsattningar som ligger till grund for det framtagna forslaget.

Trafiksystem och trafikdata

Omradet trafikforsorjs framst via Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan men dven
Gustav Dalénsgatan, Bjorlandavéagen, Tuvevagen och Lillhagsvagen star for en del av
tillfartstrafiken (Figur 2).
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Figur 2: Plangréans, trafiksystem och trafikmangder (arsmedelvardagsdygn, kélla Goteborgs stad)
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Enligt " Typisk trafik” i Google maps #r framkomligheten pa huvudgatorna i och kring
omradet i viss man nedsatt, framfor allt pa eftermiddagen under I6rdagar och séndagar
(Figur 3). Aven under eftermiddagens maxtimme pa vardagar forekommer nedsatt
framkomlighet, framfor allt pa Swedenborgsgatan.

Backaplanﬁ\
A 2

ten B‘ac}ééplan &
o\ »

@ Arbetsformedlingen
GoteborgiHisingen

MToT r@s

ordag, 14:05

s

Figur 3: Typisk trafik Google maps, l6rdag eftermiddag

Hjalmar Brantingsplatsen &r den starkaste knutpunkten for kollektivtrafik pa Hisingen.
Hallplatsen trafikeras av ett flertal buss- och sparvagnslinjer och turtitheten ar mestadels
mycket hog.

Utmed Hjalmar Brantingsplatsen finns ett av stadens storre cykelstrak med koppling till
Frihamnen och Hisingsbron. Tvars genom planomradet gar en cykelbana mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Swedenborgsplatsen, med vidare strackningar mot Tuve och
Bjorlanda.

Omradet har stora fotgangarfloden mellan hallplatser, butiker och bostader i naromradet.
Backaplan ar i dagslaget daligt utformat for gaende med stora ppna parkeringsytor och
gator anpassade for industriandamal.

I planprogrammet redovisas viktiga strak och noder i det framtida trafiksystemet, samt
principer for de olika trafiknaten (Figur 4).
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Figur 4: Viktiga strak och noder samt principer for olika trafiknat. Kalla: Planprogram for Backaplan, 2019

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag

9 (55)



Som komplement till de dvergripande principerna for trafikndten har trafikkontoret tagit
fram foljande skiss med indelning i olika gatutyper och funktioner inom planomradet, se
Figur 5.

Diagonalt genom omradet foreslas en gagata med anslutning till ett torg vid Hjalmar
Brantingsplatsen. Flertalet av 6vriga gator inne i omradet foreslas utféras som

lagfartsgator. | nordvast I6per en bussgata upp mot Swedenborgsplatsen. P4 Backavagen
ska sarskilda kollektivtrafikkorfélt anlaggas, medan busstrafik pa Deltavagen ska ga i
blandtrafik. Vid Deltavégens anslutning till Hjalmar Brantingsgatan ska hdger in/héger ut
tillatas for biltrafik till/fran Deltavagen. Busstrafiken ska dock tillatas svanga vénster for att
na hallplats Hjalmar Brantingsplatsen. Nya busshallplatser ska anldggas pa den nya

bussgatan samt pa Deltavagen norr om bussgatan.
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Figur 5: Gatutyper och funktioner i planomradet, trafikkontoret.

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag 10 (55)



Trafikprognoser och trafikanalyser

Prognosticerade biltrafikméangder efter utbyggnad av detaljplan 2 har tagits fram som
underlag for miljobedémningar (PM — underlag miljébeddmning Backaplan DP2, WSP

2020-02-24). Prognosen framgar av Figur 6. Roda siffror avser tung trafik.
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Figur 6: Prognosticerade trafikméngder efter detaljplan 2. Kélla: PM - underlag miljobedémning Backaplan

Beddmda biltrafikmangder for det framtida trafiksystemet vid fullt utbyggt Backaplan har
tagits fram inom ramen foér programhandlingen (Trafikanalys Backaplan, Goéteborgs

stad/Ramboll 2018-04-10). | analysen redovisas tva scenarion — ett lagt scenario dar malen

i Goteborgs stads trafikstrategi uppnas och ett scenario dar trafikalstringen till handel ar

hogre vilket medfor storre trafikméngder (Figur 7).
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xx Tusental fordon, scenario lag
xx Tusental fordon, scenario hog

Figur 7: Beddémda trafikfldden, fullt utbyggt Backaplan. Kélla: Goteborgs stad/Rambdll 2018-04-10.

Kapacitetsanalyser av ett antal korsningar i det planerade gatundtet har tagits fram parallellt
med trafik- och utformningsfoérslaget, se exempel i Figur 8 (Trafikanalys — Detaljplan for
centrumbebyggelse inom Backaplan DP2, WSP Advisory 2020-06-12). Analyserna har
baserats pa de osakerheter for framkomligheten som Trafikkontoret I6pande identifierat i
arbetet med trafik- och utformningsforslaget. Trafik- och utformningsforslaget har darefter
justerats/kompletterats utifran rekommendationerna i trafikanalysen.

Figur 8: Illustration fran mikrosimulering av korsningen Deltavagen/Hjalmar Brantingsgatan. Kalla:
Trafikanalys - Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan DP2, WSP Advisory 2020-06-12.
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Bedomda cykelfloden med fullt utbyggt Backaplan samt enligt trafikstrategins mal har
tagits fram inom ramen for GFS Hjalmar Brantingsstraket och redovisas i Figur 9. En
forutsattning for prognosen ar att det finns en cykelbro éver alven mellan Frihamnen och
Packhuskajen samt ett strak som leder under Lundbyleden och ansluter till Hjalmar

Brantingsgatan vid Deltavagen.
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Figur 9: Cykelfloden per dygn. Kélla: PM 10 - Fortydligande av trafikfléden vid planeringsinriktning for bil,
cykel samt géng, Sweco 2019.

Gaturum och stadskaraktar

Av programhandlingen framgar att omradets karaktar ska préaglas av tat och gron
stadsmassighet med tydliga kopplingar mot omgivning och funktioner inom omradet.
Backaplan ska bli en blandad stadsdel med bade gront, handel, service och boende som
genomgaende praglas av mansklig skala och en hog prioritet for fotgangare, cyklister och

kollektivtrafik.

For trygghet och attraktivitet ska strak och huvudgator ha aktiva bottenvaningar som méter
gaturum. Sarskilt viktigt for gaturummens stadsmassiga utformning ar tillrackliga
utrymmen pa gangbanor, inslag av trad och omsorg i materialval. | stadsrummen langs
bade gagata, gangfartsgator och évriga gator ska en citylik handel integreras i
stadsrummen.

Stadsdelsparken langs Kvillebacken binder ihop Gstra och vastra delen av omradet. Parken
foreslas ges en ny inramning mot dster med gangbana och tradrad langs nya Deltavagen.

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag 13 (55)



Trygghet

Programhandlingen, Program for Backaplan (Goteborgs Stad, mars 2019), ndmner som
trygghetsskapande atgarder bl.a. prioritering av fotgangare och varierat innehall pa platser.
Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys (AF, maj 2018) finns som underlag till

planprogrammet.

Viktigt for omradets trygghet ar upplevd skala i gaturummen som helhet. En stadsmassig
karaktar som forstérker kénslan av aktivitet och fléden av ménniskor &r grundlaggande.
Ocksa stadsrummens dverblickbarhet, belysning och variation &r viktig for att skapa en

trygg stadsmiljo.

Tillganglighet

Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys — underlag till planprogram
Backaplan (AF, maj 2018) pekar pé vikten av att planera skolvagar samt trafikmiljon
mellan gard och park pé ett satt som ger god orienterbarhet for barn. Atgardsforslag som
tas upp ar att arbeta med siktlinjer, t.ex. genom avskurna horn pa kvarter, samt
uppsamlingsplatser for barn i trafikmiljon.

Funktioner och malpunkter i eller i anslutning till planomradet framgar av
illustrationsplanen i planprogrammet, se Figur 10. | aktuell detaljplan ingar de bada
skolorna for arskurs F — 3 och arskurs 4 — 9 inklusive idrottshall, nytt torg och kulturhus
vid Hjalmar Brantingsplatsen, handel och verksamheter i bottenvaningar samt tva nya

busshallplatser.
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Figur 10: Funktioner och malpunkter. Kalla: Planprogram for Backaplan, illustrationsplan.
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Hjalmar Brantingsgatan ar en barriar i anslutning till planomradet. Framtida utformning av
Hjalmar Brantingsstraket studeras i en separat genomforandestudie. Huvudgator i
anslutning till planomradet kan ge upphov till nya barriarer, vilket behéver beaktas i trafik-
och utformningsforslaget genom trygga och sékra passager for oskyddade trafikanter.

Omradet &r i stort sett plant och topografin utgor inte ett hinder for tillganglighet.

Parkering kommer i huvudsak att l6sas i garage pa kvartersmark, men behov av
korttidsparkering och angoéring for leveranser behdver l6sas kring samtliga kvarter.

Trafiksakerhet

Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys — underlag till planprogram
Backaplan (AF, maj 2018) tar upp trafikmiljén som en risk for barn. Risken foreslas
hanteras genom Kartlaggning av skolvagar, foljt av atgarder som t.ex. sakra dvergangar och
korsningar.

Omvandlingen av planomradet innebéar helt nya forutsattningar for kvarter och gatunét.
Nagon analys av befintligheter sasom olycksstatistik, konfliktpunkter, siktférhallanden med
mera har darfor inte genomforts inom ramen for trafik- och utformningsforslaget. Forslag
pa atgarder for trafiksakerhet redovisas och beskrivs langre fram i rapporten under
avsnitten ”Trafik- och utformningsforslag” och Trafiksakerhet”.

Byggnadstekniska forutsattningar

Bland de understkningar som har gjorts i programskedet finns t.ex. stabilitetsutredning,
séttningsutredning, geoteknik och markmiljo samt klimatanpassning Backaplan. Som
underlag for brokonstruktion har tillgang getts till arbetsmaterial Klimatanpassning
Kvilleb&cken.

Trafik- och utformningsforslaget ska anpassas till befintlig bussterminal pa Hjalmar
Brantingsplatsen.

Vid utformning av kommande bussgata mot Swedenborgsplatsen ska hansyn tas till
befintliga ledningar. | 6vriga berérda gator inom detaljplanen l&ggs nya ledningar och
trafikforslaget skall anpassas efter dessa.

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag
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Trafik- och utformningsfdrslag

Trafik- och utformningsforslaget baseras pa planprogrammets principer for trafiknat samt
underlag fran trafikkontoret for olika gatutyper inom planomradet. Preliminara
principsektioner togs fram i programskedet (Trafikforslag Backaplan, Rambéll 2018), och
har anvénts som stod for trafik- och utformningsforslaget. Anpassningar av
principsektionerna har gjorts vid behov, med hénsyn till att vissa forutsattningar har &ndrats
sedan planprogrammet.

Oversikt
A1)
FORKLARINGAR

[ Kertana

[ ussgara

[ wogoring/parkering

[ cyketoana

[ ctngpana
Kombinerad ging- och cykelvag
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[ woextivtraicnsliptats
[E5E] Markbetagning befongsten

N [ vgartsg
Gronsrdk

maFBrantlngspIatsen

i
Wﬁﬁf‘grantin :

atan

Figur 11:Trafikforslag dversikt, Atkins

Huvudgator i omradet ar Backavéagen, Deltavagen samt tva nya gator (redovisade som
”Skolgatan” och Ny gata). Ovriga gator &r Iagfartsgator, gagata eller torg. Bussgatan i
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nordvast kopplar till Swedenborgsplatsen. Ett gront promenadstrak I6per genom omradet
och kopplar samman parkerna.

Huvudgatorna har separerade cykelbanor. La&ngs Hjalmar Brantingsplatsen, Deltavégen och
Bussgatan loper ett dubbelriktat pendelcykelstrak. Langs Skolvéagen loper en dubbelriktad
cykelbana. Backavagen ansluter i norr till trafikforslag fran DP1 och far motsvarande
sektion med enkelriktade cykelbanor pa bada sidor samt mittférlagda busskorfalt.

Nedan foljer utsnitt fran respektive gata samt en narmare beskrivning av trafik- och
utformningsforslaget. Trafik- och utformningsforslaget bifogas dven som bilagor.

Bussgatan och korsning med Deltavagen

] kot NS RN
[ sussgata X

[ Angoring/parkering
[ cyketvana
[ cangana
Kombinerad gdng- och cykelvig
- Refug/sidoremsa/kilar
[ kolextivirafiknaliptats
[ Markbelsggning betongsten

‘ N
\

Gatutyper
[ adfartsgata
] caare

Gronsirk

Figur 12: Bussgatan

Bussgatan gar 6ver en ny bro mot Deltavagen och ansluter i en signalreglerad korsning
med prioritering for busstrafik. Pa Deltavagen saknas busskorfalt men detektering och
prioritering av stombusstrafiken i det allménna korféltet kan goras. En kapacitetsanalys av
foreslagen korsningsldsning har gjorts (Trafikanalys — Detaljplan for centrumbebyggelse
inom Backaplan DP2, WSP 2020-06-12).

Trafik med motordrivna fordon till och fran gagatan &r ej tillaten i korsningen (forslag pa
tillatna korvagar och korriktningar pa gagator och gangfartsgator inne i omradet redovisas i
Figur 21 langre fram i rapporten).
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Bussgatan ar forberedd for en 25 meter lang hallplats for stombuss, strax norr om
planomradet.

Pendelcykelbanan langs bussgatans vastra sida &r 3,6 meter bred. Onskvart ar att tradraden
placeras mellan pendelcykelbana och gangbana for god separering, men det ar ej mojligt
utan att flytta befintliga ledningspaket och har darfor valts bort.

Anslutningen av bussgatan till cirkulationsplatsen vid Swedenborgsplatsen ligger utanfor
planomradet, men en skiss 6ver anslutningen har tagits fram for att visa att det &r mojligt,
se Figur 13. Enligt planerat trafiknat for kollektivtrafik &r det inte aktuellt med busstrafik
soderifran pa Gustav Dalénsgatan och in mot bussgatan. Anslutningen har darfor inte
anpassats for att mojliggora den svangrorelsen. Om den skulle bli aktuell far bussar kéra
runt i cirkulationen och darefter in pa bussgatan.

Figur 13: Anslutning av bussgatan till Swedenborgsplatsen
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Figur 14: Deltavagen mittdelen

Deltavagen far ett korfalt i varje riktning, samt ett extra vanstersvangfalt in mot korsningen
vid bussgatan /Férgfabriksgatan. Busstrafik sker i blandtrafik, vilket har varit en av
forutsattningarna.

Mellan gangbanan och kdrbanan pa dstra sidan anlaggs en 2,5 meter bred skiljeremsa som
kan nyttjas for angoring/parkering. Gangbanan/skiljeremsan gérs genomgaende och
upphojd med lag kantsten gentemot anslutande lagfartsgator till och fran omradet (galler
vid samtliga anslutningar av gangfartsgator/gagata).

Pendelcykelbanan l&ngs Deltavédgens vastra sida ar 3,6 meter bred. Vaster om
pendelcykelbanan anldggs en tradrad. Gangbana pa vastra sidan anordnas inom
gronomradet.

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag 19 (55)



Deltavagen sodra delen
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Figur 15: Deltavégen sodra delen

Deltavédgen ansluter i soder till Hjalmar Brantingsgatan. For biltrafik har forutsattningen
varit att mojliggdéra hdgersvang ut och hdgersvéng in. FOr busstrafik ska vanstersvang mot
Hjalmar Brantingsplatsen mojliggoras. Det senare innebér att den nu vajningsreglerade
anslutningen av Deltavdgen behdver signalregleras tillsammans med befintlig
signalreglerad korsning séder om Hjalmar Brantingsgatan.

Kapacitetsanalyser har visat pa behov av tva hogersvangfalt for biltrafik fran Deltavagen,
samt ett kort vanstersvangfalt for busstrafik in mot Hjalmar Brantingsplatsen. Utfarten
vasterut fran bussterminalen kompletteras med ett hogersvangfalt som mojliggor att rod
signal kan ges for gaende och cyklister nar hdgersvangande buss korsar gang- och
cykelpassagen. Utan den méjligheten blir framkomligheten for hégersvangande bussar lag
och det blir svart for bussforare att upptacka parallell cykeltrafik, med lag trafiksakerhet

som foljd.

For pendelcykelbanan som I6per norr om bussterminalen vid Hjalmar Brantingsplatsen
finns utrymme for en bredd pa 3 meter, vilket ar minimum for pendelcykelbanor. Befintliga
hallplatslagen behover parallellforflyttas nagot séderut for att fa utrymme for gang- och
cykelbanan, vilket i sin tur medfér behov att smalna av befintlig mittrefug med récke. |
pagaende genomforandestudie for Hjalmar Brantingstraket utreds cykelinfrastrukturen
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langs gatan narmare. Arbetsmaterial redovisar en bredd pa 3,6 meter for den framtida
cykelbanan norr om Hjalmar Brantingsgatan, samt 4,8 meter pa sodra sidan.

Angoring med motorfordonstrafik till de sddra fasaderna l1angs Hjalmar Brantingsvagen ar
inte 1ost i trafikforslaget, da det inte finns nagot utrymme for korbanor mellan gang- och
cykelbanan och bussterminalens ytor. Inte heller i pagaende genomférandestudien for
Hjalmar Brantingsstraket redovisas korbanor for anslutning till de sodra fasaderna. Dar
finns dock visst outnyttjat utrymme mellan fasader och gang- och cykelbana.

En upphojd gang- och cykelpassage anordnas fran cykelbanan pa Deltavagen in mot den
sodra gangfartsgatan. Passagen medfor visst intrang pa den foreslagna gronytan langs
lagfartsgatan, for att klara hdgersvangande lastbil (LBn) samt for att ansluta cykelpassagen
in mot lagfartsgatan.

Deltavagen norra delen, Skolgatan sydvastra delen
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Figur 16: Deltavégen norra delen, Skolgatan sydvéstra delen

Korsningen mellan Deltavdgen och den nya ”Skolgatan” signalregleras. Ett
vanstersvangfalt for ca 4 bilar anlaggs for norrgaende trafik in mot Skolgatan. Enligt
kapacitetsanalysen kravs dubbla korfélt i bagge riktningar pa Deltavagen, mellan Skolgatan
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och den signalreglerade korsningen vid bussgatans anslutning. Utrymmesbehovet for gatan
innebdr att gangbanan pa vastra sidan behdver anlaggas pa yta som i strukturplanen
redovisats som gronyta. Bla skrafferingar ar tagna fran underliggande strukturplan. De
visar dels hur kvarteret langs med Deltavagens ostra sida behdver justeras for att fa plats
med gatan, dels forslag pa indrag av horn i korsningen Skolvéagen/Deltavagen for att fa
plats med gangbanor. P& vaningsplan ovan fri h6jd kan kvarteren kraga ut enligt den bla
skrafferingen.

18 meter langa hallplatslagen for lokal busstrafik anlaggs i bagge riktningarna (ingen
stombusstrafik planeras pa denna del av Deltavagen). Enligt kapacitetsanalysen bedéms det
acceptabelt med kérbanehallplatser i de hogra korfalten i respektive riktning, vilket
avsevart minskar utrymmesbehovet jamfért med om fickhallplatser skulle ha anlagts.

En cykelbana l6per langs véstra sidan av Deltavdagen. Cykelbanan byter sida i l&ngst i norr,
se mer i avsnittet ”Ny gata i norra delen av planomradet”.

Léngs norra sidan av Skolgatan l6per en cykelbana, pa samma sida som planerad F-3 skola.
Skolgatan far ingen busstrafik, men kommer trafikeras av tung trafik for leveranser till
skola och planerad varuhandel langs gatan.

Angoring/parkering i kombination med trad mojliggors i en remsa pa bada sidor av gatan. |
forslaget har ett antal angdringsplatser illustrerats. Exakt placering och antal platser
kommer att behova justeras i samband med att infarter till parkeringsgarage under
kvarteren projekteras.

Samtliga 6vergéngsstallen tvérs Skolgatan som inte ar signalreglerade gors upphojda. Aven
gang- och cykelpassagen pa Deltavagen forhojs.
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Skolgatan syddstra delen, cirkulationsplats pa Backavagen
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Figur 17: Skolgatan syd6stra delen, cirkulationsplats pa Backavagen

Skolgatan korsas av det grona promenadstraket som I6per mellan parkerna. Har gors
gangpassagen extra bred for att gestaltningsmassigt skapa en tydligare koppling mellan
gronstraken. Passagen forhojs och forses med dvergangsstalle for att prioritera korsande
gangtrafik och skapa en tydlig reglering.

| sydost ansluter Skolgatan till Backavégen i en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen
signalregleras for de genomgaende busskdérfalten langs Backavéagen. Den ar aven forberedd
for en tillfart fran framtida lagfartsgata i sydost. Samtliga horn pa kvarteren i anslutning till
korsningen behdver justeras for att fa utrymme for cirkulationsplatsen och for att uppna
godkand sikt. Bla skraffering ar fran underliggande strukturplan och visar hur hérnen kan
justeras. Pa vaningsplan ovan fri hojd kan kvarteren kraga ut enligt den bla skrafferingen.

Langs hela Backavadgen anldggs mittforlagda busskorfélt. Bredden ar 8 meter och anpassad
for framtida ombyggnad till sparvag. Norr om cirkulationsplatsen gors ett korfalt i varje
riktning for biltrafik. S6der om cirkulationsplatsen finns ett korfélt for biltrafik i nordlig
riktning. 1 sydlig riktning blir endast transporter och angoringstrafik till intilliggande
kvarter tillaten. Utfart for denna trafik ordnas i anslutning till torget vid Hjalmar
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Brantingsplatsen och vidare ut mot Deltavagen via lagfartsgator inom omradet (se Figur 18
i foljande avsnitt).

Langs Backavagen loper enkelriktade cykelbanor samt gangbanor pa bada sidor av gatan.
Angoring mojliggors pa bagge sidor, och en mobleringszon anlaggs mellan angéringen och
cykelbanan.

Backavagen sodra delen och bussterminal
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Figur 18: Backavagen sddra delen och bussterminal

Backavagen ansluter i sdder till bussterminalen vid Hjalmar Brantingsplatsen. Langst
soderut pa gatan anlaggs en busshallplats som i detta skede far funktion som avstigning-
alternativt reservhallplats. Nar sparvag byggs ut langs Backavagen byggs hallplatsen om
till sparvagnshallplats for 45 meters sparvagnar.

Befintlig av- och pafart for busstrafik fran och till Lundbyleden behélls. Befintlig avfart for
biltrafik fran Lundbyleden och norrut pa den ombyggda Backavéagen behélls. Cykelbanan
som korsar avfarten utfors upphojd for 6kad trafiksakerhet. Planer finns pa att ta bort
avfarten i senare skeden av Backaplans omvandling.

Sodergaende transporter och angoringstrafik pa Backavagen ges mojlighet till utfart till
Deltavagen, via lagfartsgatorna inne i omradet.
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De enkelriktade cykelbanorna langs Backavagen ansluter till pendelcykelbanan som I6per
langs bussterminalen/Hjalmar Brantingsgatan.

Véandmajlighet for personbilar och minibuss (t.ex. rullstolstaxi) bor skapas vid torget, i
slutet av lagfartsgatan. Skalet ar att mojliggora for dessa fordon att vanda och kora ut igen
via lagfartsgatan, istallet for att behova kora ut via gagatan. Vandslingan dimensioneras
inte efter renhallningsfordon och leveranser. Dessa forutsétts kéra runt hornet och ut via
gagatan, som i vilket fall som helst beh6ver anpassas till att den typen av fordon behover
na malpunkter langs gagatan. Tider for nar renhallning och leveranser &r tillatna pa gagatan
bor regleras.
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Figur 19: Backavagen norra delen
I norr ansluter Backavégen till trafikforslaget for DP1 med samma sektion.

Den anslutande lagfartsgatan fran vastra sidan ges mojlighet till hogersvang in och
hdgersvéang ut. Mojlighet till rundkdrning i cirkulationsplatserna finns norr och séder om
anslutningen.
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Figur 20: Ny gata i norra delen av planomradet

I det friliggande norra planomradet for DP2 anlaggs en ny gata for atkomst till planerad
arskurs 4 - 9 skola. Ovriga kvarter ldngs den nya gatan byggs ut i senare skeden.

Léngs norra sidan av gatan anlaggs en 3,5 meter bred gemensam gang- och cykelbana som
i norr ansluter via en upphdjd passage till befintliga gang- och cykelbanor i gronomradet
vid Kvillebacken. Vid angoringen till skolan breddas gang- och cykelbanan till 4 meter for
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att skapa nagot mer utrymme vid sjalva angoringen/entrén, vilket medfor visst intrang pa
foreslagen gronyta pa motsatt sida av gatan.

| soder ansluter gatan till Deltavégen. Vid fortsatt utbyggnad av Deltavdgen i kommande
skeden placeras gang- och cykelbanan pa norra sidan langs hela gatan. Till dess behdver en
tillfallig gang- och cykelbana byggas mellan den nya gatan och den del av Deltavagen som
byggs om i denna detaljplan. Syftet ar att sékerstélla en trygg och saker gang- och cykelvég
till och fran den nya skolan for arskurs 4-9.

Det har inte varit mgjligt att fa markatkomst for en tillfallig gang- och cykelbana pa norra
sidan, men det kan finnas en majlighet att via avtal fa tillgang till mark for en tillfallig
cykelbana pa sodra sidan. Losningen medfor att gdende och cyklister behéver korsa
Deltavagen tva ganger. Bagge passagerna forhgjs, med undantag fran sydgaende trafik vid
den norra passagen. Skalet ar att det &r svart att fa till en bra utformning forhojning for
busstrafiken. Dock innebar gatugeometrin i sig att ldga hastigheter ar att forvanta i sydlig
riktning, varfor sdkerheten bedéms som god dven utan férhdjning.

Ett sétt att undvika dubbla passager dver Deltavagen ar att nyttja eventuellt markavtal pa
sodra sidan till att sidoforflytta korbanorna och darmed fa plats med gang- och cykelbanan
pa norra sidan. Detta har dock valts bort med avseende pa att kostnaden att flytta
korbanorna bedoms avsevart hogre an att bygga en tillfallig cykelbana pa sodra sidan.
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Korriktningar pa gagata och gangfartsgator

Pa gangfartsgatorna foreslas att trafik tillats i bagge riktningar, med undantag for tva
delstrackor dar enkelriktad trafik foreslas. Gatubredden langs dessa tva kvarter ar endast 7
och dubbelriktad trafik skulle medféra begransade mojligheter att mdblera gatorna.

Pa gagatan foreslas enkelriktad trafik i nordvastlig riktning, for den trafik som tillats fardas
pa gagata. Utfart till den signalreglerade korsningen vid Deltavagen har bedémts som ej
lampligt och trafiken leds darfor via en av gangfartsgatorna till Skolgatan. Forslag pa
korriktningar pa gagatan och gangfartsgatorna i hela planomradet framgar av Figur 21.
N Kérriktning pa gagata
och gangfartsgator

55

60

e [ " 4Hjalmar Brantingsplatsen
e i

Hjalmar Brantingsgatan

Figur 21: Forslag pa tillatna korriktningar p& gagata och gangfartsgator
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Utrymmesbehov och sikt i korsningar

Korsningar for gatorna har dimensionerats utifran kérspar med Boogiebuss (BB), bortsett
fran gagatan, gangfartsgator samt ny gata i norra delen vilka har dimensionerats for lastbil

(LBn). Korsparskontroller redovisas i bilaga.

Inne i omradet, i korsningar med de gangfartsgatorna ar som smalast (7 meter), &r
utrymmet begransat. Korsparen visar att det gar att klara svangar med LBn, men det
forutsatter att hela utrymmet i korsningen kan nyttjas och att eventuell fast méblering
begransas i anslutning till korsningen (Figur 22). Langs den gangfartsgata som &r endast 7
meter bred blir det relativt trangt vid méten mellan fordon, nar gaende samtidigt ror sig

langs gatan.

Lagfartsgata

Figur 22: Korspar lagfartsgata

Sikt har kontrollerats enligt kriterier i Teknisk handbok. God standard uppnas med ett
undantag. I cirkulationen Skolgatan/Backavégen behdver vissa ytor utanfor sjélva
trafikforslaget behover hallas fria, om god standard ska uppnas for sikt mellan
inkommande biltrafik och korsande cykelbanor (Figur 23). Dimensionerande hastighet for
biltrafik har satts till 40 km/h, eftersom tillfarterna ar upphéjda. Bla skraffering ar fran

underliggande strukturplan och visar exempel pa hur hérnen skulle kunna anpassas till
kraven pa god sikt. Pa vaningsplan ovan fri hojd kan vaningsplanen kraga ut enligt den bla

skrafferingen.
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Figur 23: Sikttrianglar Skolgatan/Backavagen. Bla skrafferade ytor visar

Sektioner

Huvudgator inklusive bussgatan har dimensionerats for Boogiebuss (BB), bortsett fran den
nya gatan i norra delen som ar dimensionerad for lasthil (LBn). Lagfartsgator och gagatan
behover vid framtida projektering av méblering dimensioneras for LBn. Inga avsteg har
gjorts fran méatt angivna i Teknisk handbok.

Sektionerna nedan redovisas dven som bilaga i skala 1:200.
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Figur 24: Sektion Deltavagen
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Figur 25: Sektion Bussgata
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Figur 27: Sektion Backavagen
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Figur 28: Sektion Ny gata norra delen, l1&angs strackan
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Figur 29: Sektion Ny gata norra delen, vid angdring till skolan
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Gaturum och stadskaraktar

| férslaget sammanvégs en rad funktioner i stadsrummen med ett gemensamt mal att skapa
en helhet av stadsméssig och gron karaktér. Backaplan ska bli en blandad stadsdel med
bade gront, handel, service och boende som genomgaende praglas av mansklig skala och
en hog prioritet for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.

Vidare studier av beldggningstyper, detaljer och material i stadsrummen blir viktigt for att
skapa den 6nskvérda karaktaren och skalan.

Inslag av trad i gaturummet bidrar till att skdrma av biltrafik och tydligg6ra stadsmassighet.
En forutsattning for trad ar utrymme. | forslaget har Goteborgs Park- och naturforvaltnings
standard for minsta utrymmen for trad och skelettjord foljts med minsta matt for trad: 3 m
bredd i refuger och minst 4 m avstand till fasader (for pelarformade trad). Vidare berakning
av minsta vaxtbaddsvolym per trad behover utredas i projektering.

En genomgaende markbelaggning av typer som tydliggor lagfartsgator och gagator med en
stadsmaéssig detaljeringsgrad blir sérskilt viktig for att fortydliga en lagre hastighet och
fotgangares foretrade. Véaxtvolymer, trad och utrustningar som cykelparkeringar ska ocksa
utformas och placeras med omsorg.

Forutsattningar for uteserveringar, gronska och vistelse ska ges utrymme och prioriteras.
En stark koppling inom omradets grona promenader och parkrum ska ge goda
forutsattningar for vistelse och rekreation.

Stadsdelsparken langs Kvillebacken binder ihop Gstra och véstra delen av omradet. Parken
foreslas ges en ny inramning mot Gster med gangbana och tradrad langs nya Deltavagen
som forstarker den manskliga skalan och tryggheten langs gangstraket, och samtidigt
forhojer parken. Grona kopplingar med promenadstrak binder ihop stadsdelsparken med de
bostadsnara parkerna.

Markmaterial

Enligt Goteborg stads stadsmiljopolicy bor staden utformas enhetligt vad galler material
och farg pa belaggningar. De skillnader som finns i belaggningar inom staden kan signalera
“arsringar” kring den historiska stadskarnan. Backaplans utformning i staden ska darfor
spegla en samtida gestaltning med samhérighet till néarliggande delar som exempelvis
Kvillebacken (Figur 29).

For att halla samman utformningen skall vissa utgangspunkter galla rérande
markmaterialval:

e Strukturer och farger pa markmaterial ska ge tydliga signaler om funktion och
anvandning som bidrar till forstaelse for trafikanterna och gaende.

e Markbelaggningens utformning ska verka for att god tillganglighet uppnas.

o Markbel&ggningen ska ges en skala och fargséttning som harmonierar med
stadsdelens uttryck och omgivning.

e Gangbanor och cykelbanor ska fa olika material.
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Ett urval av de markmaterial som ska anvéandas ér:

e Betongmarkplattor - anvands som standard pa gangbanor.

e Betongmarksten, helst av interlocktyp - anvands pa korbana inom lagfartsomraden.

e Smagatsten - anvands som standard langs fasad samt i skiljeremsor och refuger da
de inte gors med grasytor.

e Asfalt - anvands pa huvudgatornas krbanor samt pa cykelbanor inom omradet.

e Grus - Stenmjol anvands pa gang och cykelbanor inom park, till exempel langs
Kvillebacken dar en mjukare parkkaraktar &r utgangspunkt.

e Kantstod ska utforas med granitkantsten.

Figur 30: Exempel lagfartsgata i Kvilleback med markbeldggning av betongmarksten utan nivaskillnader och
planteringar med trad.

Mablering

Utrustningen inom Backaplan ska folja Goteborg stads stadsmiljoprogram. Avvikelser bor
forankras med Park och Naturférvaltningen.

Madbleringen i Backaplan ska motsvara en samtida pragel och vara mer modern och fri i sin
utformning jamfort med Goteborgs historiska delar av innerstaden. Mébler ska enligt
stadsmiljopolicyn vara enkla i sin utformning och ha ett modernt formsprak.

| gaturummet placeras bankar, papperskorgar mm i forsta hand i en mobleringszon.
Madbleringszonen bidrar till att skapa ordning och underlattar framkomligheten.

Parksoffor ska placeras i mobleringszon bland annat langs lagfartsgator, gagatan och i
parker. Parksoffor ska enligt stadsmiljopolicy vara av typ Vestre April, med modernt och
enkelt formsprak. Parksoffor ska forses med armstdd for god tillganglighet (Figur 30).
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Figur 31: Parksoffa Vestre April.

Bé&nk med granitblock och trésittyta (Figur 31). Denna typ av bénk kan anvéndas som
alternativ da den har en dubbelsidig funktion och &ven kan fungera som rumsavdelande
element for att till exempel styra trafik langs lagfartsomréaden eller torg. Banken bor
kompletteras med parksoffor for tillganglighet.

Figur 32: Bank med granitblock och trésittyta

Cykelpollare - Vestre Urban. Cykelpollare ska mojliggora fastlasning och placeras med
tillrackligt utrymme for att stalla upp cyklar pa ett bra satt utan att fastna i andra cyklar och
i pollarna (Figur 32).
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Figur 33: Vestre Urban, cykelpollare.

Pollare - Stalpollare alternativt granitpollare enligt stadsmiljopolicys riktlinjer (Figur 33).
Exempel Nolas pollare Mélndal alternativt granitpollare (bild héger nedan). Pollare kan
anvandas for att hindra och styra fordonstrafik fran till exempel fria gangytor, vistelseytor
och entréer.

Figur 34: Stélpollare (t.v) och granitpollare (t.h), frdn Goteborgs stads stadsmiljépolicy — Stadens mébler.

Papperskorgar - Goteborgspapperskorgen enligt stadens aktuella riktlinjer (Figur 34).

Figur 35:Papperskorg

Murar - kring planteringar eller for avgransning. Murar bor vara av typ blockstensmurar i
granit (Figur 35). Materialet granit ger en gedigen tidlos ton som blir enhetligt med till
exempel granitpollare och granitkantstdd inom stadsdelen. Murar kan kombineras med
trasits for att skapa integrerade sittplatser.
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Figur 36: Granitmur. Foreslas for upphojda planeringsytor i omradet.
Stadens kulor

Standard for kuldrer pa Utrustning, belysnings och skyltstolpar, stal- och smidesdetaljer pa
mobler ska folja Géteborgs stadsmiljopolicy och ar for gator och torg i innerstaden (utanfor
vallgraven) morkt gréntonad gra, NCS S 6502-G alternativt galvaniserat stal.

Typologier gator
Huvudgator

Huvudgator (Backavigen, Deltavdgen samt tva nya gator redovisade som ”Skolgatan” och
Ny gata i Trafikforslag éversikt) fungerar som férdelningsgator i stadsdelen och har
vaxlande karaktar beroende pa kringliggande bebyggelsens utformning och skala.
Markmaterial ska vara asfalt pa korbanor och betongplattor pa gangbanor. Skiljeremsor
utformas med grés eller smagatsten. Huvudgatorna ska forses med tradrader dar det ar
mojligt med hénsyn till sikt, trafik och ledningar i mark.

Lagfartsgator

Mellan huvudgatorna samlas ett antal kvarter kring en bostadsnara park. Inom dessa
storkvarter finns lagfartsgator (se aven figur 5), vilka erbjuder en mer skyddad trafikmiljo.
Lagfartsgatorna utformas i mojligaste man med en bredd som anpassas till den omgivande
bebyggelsen. | omradet foreslas lagfartsgatorna bli 7-15 meter breda. Dessa gator utformas
och mableras for att halla hastigheten pa fordonstrafiken lag. Det majliggor en lugn
boendemiljo dar fotgangare och cyklister kan rora sig fritt pa ett naturligt satt och dar
behovet av separata gangbanor blir litet (Figur 36 och 37).

Som gaende och cyKklist ska det kannas inbjudande att fardas eller vistas pa gatan, medan
bilar och lastbilar ska kunna ta sig fram vid behov. Lagfartsgatorna dimensioneras for LBn
och foreslas hastighetsregleras som gangfartsgator.
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Lagfartsgatorna ska ha en sammanhallen markbeldggning med betongmarksten, garna lagd
i olika forband for att skapa en tydlig lasbarhet. Den sammanhallna markbelaggningen
avgransar lagfartsgatorna fran huvudgatorna i omradet och signalerar en lugnare och mer
bostadsnara miljo. Moblering och gréna inslag i gaturummet ska bidra till att hastigheten
halls 1ag och uppmuntrar till rorelse for fotgangare och cyklister. Korbanan eller
rorelseytan foreslas ha en bredd pa 4 meter pa samtliga lagfartsgator, detta kompletteras
med ytor som mojliggor for moten mellan fordon. Pa de Iagfartsgator som &r 7 meter breda
foreslas dock enkelriktad trafik for att 6ka maojligheten att méblera. Moblerings- och
planteringszonerna pa gatorna skapar variation och maéjlighet att anordna
angoring/parkering, moteszoner tillsammans med grona, strukturskapande element. P&
grund av siktforhallanden kan inte moblering och planteringsytor stracka sig hela vagen
fram till korsande végar pa lagfartsgatorna, detta far studeras vidare i projekteringen.
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SEKTION 71 LAGFARTSGATA

Figur 37: Typsektion lagfartsgata med en bredd pa 15 meter. Utformningen anpassas i detaljprojekteringen
med avseende pa forutsattningar och utrymme over och under mark, aven siktférhallanden i korsningar bor
studeras vidare.
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SEKTION 2. LAGFARTSGATA

Figur 38: Typsektion lagfartsgata med en bredd pa 7 meter. Utformningen anpassas i detaljprojekteringen med
avseende pa forutsattningar och utrymme Gver och under mark, dven siktforhallanden i korsningar bér
studeras vidare.

Gagata

Diagonalt genom omradet foreslas en gagata med anslutning till ett torg vid Hjalmar
Brantingsplatsen (Figur 24). Langs gagatan ska ett aktivt bottenplan mota straket pa
gagatan och en citylik handel ska integreras i stadsrummet. Mitt pa straket gransar gagatan
mot en ny park. Gagatan forandras i bredd langs strackan fran 23 meter till 12 meter langs
park och 15 meter bredd nérmast torget vid Hjalmar Brantingsplatsen.

Gagatan ska utformas med markbelaggning som tydliggor stadsrummets laga hastighet och
trafik pa gaendes villkor. Belaggning kan vara till 6vervagande del av betongmarksten likt
lagfartsgator men kan ocksa kompletteras av mer omsorgsfull, detaljerad belaggning med
exempelvis monsterlaggning eller natursten dér vistelseplatser &mnas vara. Beldggningen
kan ocksa hjélpa till att tydliggora strak och zonering i stadsrummet (se exempel i Figur 38,
39 och 40).
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Figur 39: Plan med forslag pa utformning av gagata, se &ven bilaga.
| férslaget och utformningen av gagatan har nagra huvudsakliga utformningsgrepp tagits:

e Langs solsidan vid norra fasaden formas en genomgaende zon pa hela strackan
med moblerbara delar for serveringar och allméanna sittplatser som varvas med
funktioner som cykelparkeringar, passager, gréna inslag osv. L&ngs zonen skapas
nagon typ av grans som i utformningen ocksa kan fungera som ledstrak for
tillganglighet. Zonen foreslas ges en sarskild omsorg och detaljering i belaggning
for att tydligt bryta ner stadsrummet i flera mindre zoneringar.

e Mot den nya parken mitt pa strackan ska stadsrummet pa gagatan och parken vavas
samman genom att en gangbana skjuts in i parkytan och genom att gronska i form
av planteringar med solitéra buskar och mindre trad skjuts ut i gagatan. Utrymmen
for tillfalliga uteserveringar under traden kan integreras med attraktiv narhet till
bade straket och parken.

e Korbara ytor och uppstallningsplatser som krévs for genomfart och till exempel
raddningsfordon placeras framst i gatans skuggiga del mot/langs sydvast.

e Volymbildande grénska langs gatan hjalper till att styra tillaten trafik, dampa
hastighet och bidra med ménsklig skala och stadsméssighet.

e Pagrund av ledningar under gagatan kommer det inte vara majligt att plantera
storre trad direkt i mark. Lésning med solitara buskar och mindre trad i storre
planteringskérl eller upphdjda planteringsytor med rotsparr behdver darfor
utformas och utredas vidare i projektering. Gagatan ska upplevas stadsmassig och
forses med grona rumsbildande element trots ledningarnas begransande lage.
Trédens placering i den angrénsande parken blir sarskilt viktig for att bidra till
gagatans stadsrum.

e Langs fasader ska ges fritt utrymme for gangytor till entréer.

e Cykelparkeringar langs gagatan lokaliseras framst mot véstra och 6stra delen for
att ge mer plats at vistelse med utblick mot parken i mittpartiet av gagatan.

e | den smalare delen (12m) av gatan ndrmast Hjalmar Brantingsplatsen formas
langsmala grona inslag och funktioner i den genomgaende zonen med avslut i en
storre gronskande volym som blir ett blickfang dar straket moter torget och
korsande lagfartsgata fran vaster.

e Langst i soder moter gagatan ett framtida torg som ligger utanfor aktuellt projekt.
Utformning av gagata och torg far samordnas och anpassas till varandra i senare
skede.

e Utformningen av gagata samt torget i soder behdver tydliggora for fordon som kor
soderut pa gagatan att genomkorning inte ska ske ut pa Backavagen via det
mellanliggande torget.
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Figur 40: Typsektion fér gagata intill park.
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Figur 41: Typsektion fér gagata, nordvastra delen.
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Figur 42: Exempelbild pa l6sning med mindre trad och solitira buskar i en upph6jd planeringsyta. Detta
forslas utforas med granitmur (se figur 36) vid utformning av gagatan.

Figur 43: Exempelbild pa flyttbara stérre planteringskérl med solitara trad pa radhusplatsen i Képenhamn.
Bild fran GH Form.

Trafiksystem och trafikdata
Det framtida trafiksystemet och bedémda trafikmangder for biltrafik och cykel har
redovisats under planeringsforutsattningar.

Specifika trafikfloden i korsningar har inte tillhandahallits och kapacitetsherakningar av
foreslagna eller alternativa I6sningar har inte gjorts. Kapacitet och belastningar for
foreslagna korsningslésningar langs Deltavagen bor analyseras med anledning av
kollektivtrafikens behov av god framkomlighet. Det géller korsningarna mellan
Deltavégen/Hjalmar Brantingsgatan, Deltavagen/Fargfabriksgatan samt
Deltavagen/Skolgatan.
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Trygghet

| trafik- och utformningsforslaget har trygghet beaktats genom att halla fotgangare och
cyklister hogt prioriterade. Genom stadsutvecklingen och fler manniskor i rorelse i omradet
kommer stadsdelen ocksa att upplevas mer livfull och déarigenom trygg.

Goda forutsattningar for att vistas och promenera genom sammankopplade gréna
rekreationsstrak foreslas for att bidra till en livfull och trygg stadsmiljo. Befintliga grona
strak langs tex. Kvillebacken forhojs darfor och blir tryggare med fler anslutande
malpunkter och stadsliv.

| planprogrammet foreslas att for trygghet och attraktivitet ska strak och huvudgator ha
aktiva bottenvaningar som maéter gaturummen. Viktigt for dessa aktiva bottenvaningar och
eventuella glasfasader &r sarskilt en avblandad och val avvagd belysning nattetid som ger
god sikt och en behaglig, trygg visuell upplevelse av stadsrummet.

Tillganglighet

Omradet ar plant, vilket medfor generellt sett goda forutsattningar att 16sa tillgangligheten i
samtliga strak. Detaljfragor kring tillganglighet kommer att behdva studeras i
projekteringsskedet, till exempel vad avser behov av ledstrak och nivautjamningar vid
passager pa allman plats. Losningar for eventuella nivaskillnader mellan fardigt golv i
byggnader och allman plats behover studeras. Strukturplanen innehaller generellt sett ingen
forgardsmark for att hantera behov av eventuella ramper pa kvartersmark i anslutning till
gatorna.

Behovet for oskyddade trafikanter att ta sig till olika malpunkter inom och utanfor
planomradet l6ses genom

e  Gangbanor pa bagge sidor av huvudgatorna.

e Cykelbanor langs huvudgator.

e Gangfartsgator/gagata inne i omradet.

e Hastighetssékrade gang- och cykelpassager éver huvudgator.

Bil- och cykelparkering for boende och sysselsatta forutsatts 16sas inom kvartersmark.
Langs samtliga kvarter finns en 2 — 2,5 meter bred remsa mellan kérbana och
cykelbana/gangvéag som kan inrymma angoring, parkeringsplatser for rorelsehindrade,
korttidsparkering och lastplatser. Preliminara forslag pa placering ytor for dessa &ndamal
framgar av trafik- och utformningsforslaget, men kommer att behdva justeras i samband
med detaljprojektering av garageinfarter, entréer med mera. Angoring/parkeringsfickor ska
forses med nivautjamning/ramp for funktionshindrade. Rampen placeras med férdel i den
bakre radien om det finns parallell cykelbana, fér att minska risk for konflikt.

Remsan mellan kdrbana och cykelbana/gangbana kan &ven nyttjas till parkering for cykel.
For att erbjuda god tillganglighet for cyklister samt minska risken for att cyklar parkeras
vid sidan av cykelparkeringarna bor manga sma parkeringsenheter anlaggas snarare an fa
stora enheter med langt mellanrum. Motsvarande princip galler dven pa lagfartsgator och
gagatan, i den man det ar mojligt med hansyn till 6vrigt behov av moblering samt med
héansyn tagen till gestaltningen i stort.

Utrymme pa lagfartsgator och gagatan for angoring och leveranser gar att I6sa inom ramen
for foreslagna bredder, men behdver i projekteringsskedet studeras vidare i detalj
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tillsammans med forslag pd moblering av gatorna. Utrymme for uppstallningsplatser for
raddningstjanst i forhallande till byggnadshéjd har inte studerats.

Trafiksakerhet

Huvudgator foreslas fa en hastighet pa 50 km/h, alternativt 40 km/h om beslut fattas
nationellt om att 40 km/h ska bli ny bashastighet i tatort, eller om Goteborgs stad fattar ett
generellt beslut om att anvanda hastigheten 40 km/h inom tatort. Lagfartsgatorna i omradet
foreslas regleras som gangfartsgator.

Passager tvars huvudgator, som inte ingdr i en trafiksignalerad korsning, regleras som
overgangsstallen/cykelpassager. Samtliga icke signalreglerade passager forhojs, for 6kad
trafiksakerhet for gdende och cyklister. Pa Deltavagen utfors forhojningar enligt standard i
teknisk handbok avseende forhojningar pa gator med busstrafik.

Byggnadstekniska forutsattningar

Langs forslagen gatustruktur har tréd i rader ritats med hansyn till narliggande ké&nda
ledningar och justerats i mojligaste man da tradplantering krockar med kéanda befintliga
ledningar.

Foreslagen utformning och placering av trad langs Gagatan har ritats med forutséttning att
befintliga avloppsledningar ska laggas om som foljd av att de korsar ny kvartersmark och
bebyggelsestruktur. Foreslagna tradrader langs gagatan och park krockar med
avloppsledningar i befintligt lage.

Tekniska anlaggningar
Nya trafiksignaler anldggs i korsningarna Deltavagen/Fargfabriksgatan samt
Deltavagen/Skolvagen.

Trafiksignalanlaggningen i korsningen Deltavdgen/Hjalmar Brantingsgatan kompletteras
med trafiksignal for trafik fran Deltavéagen.

Forutsattningar for ny bro till bussgata i korsningen Féargfabriksgatan/Deltavégen finns
beskrivet i PM — Bro for Fargfabriksgatan éver Kvillebacken, se bilaga.

Geoteknik och markforhallanden

En geoteknisk undersokning har gjorts i programskedet (Backaplan - Geoteknik och
markmiljo, Ramboll 2018-03-29). Utredningen konstaterar att omradet &r mycket
sattningskansligt, men slutsatserna i utredningen har inte paverkat trafik- och
utformningsforslaget. Eventuella atgarder for att sakra att foreslagna farthinder inte ger
vibrationer 6ver gransvarden behdver utredas i kommande skeden.

Arkeologi

I anslutning till befintlig cirkulation mellan Swedenborgsgatan och Backavégen finns ett
arkeologiskt vagmarke (Figur 44). Vagmarket paverkas inte av trafikforslaget som sadant,
men planerad kvartersstruktur innebdr att det behdver flyttas.

Goteborgs Stad trafikkontoret, Trafik- och utformningsforslag

44 (55)



Figur 44. Vagvisarsten som paverkas av planerad kvartersstruktur. Bild fran Google maps street view.

Stallningstaganden och konsekvenser

Deltavagen/Hjalmar Brantingsplatsen

Deltavagens anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen bedoms behéva tva korfalt. Det
innebar intrdng pa foreslagna gronytor langs Kvillebécken, men har bedémts som
nodvandigt for att uppna tillracklig framkomlighet.

Garageramp pa Deltavagen

En dversiktlig utredning har gjorts av mojligheten att avsatta ett korfalt i Deltavdgens norra
del for en ramp till garage, se Figur 45 for exempel. Atgarden skulle skapa férre
trafikrorelser pa Skolgatan och battre framkomlighet till kvartersmark, genom direkt
nedfart frn Deltavigen utan vénstersviang in pa Skolgatan. Atgérden skulle dven innebéra
att ett separat korfalt for vanstersvangfalt till Skolgatan omajliggors, vilket ger samre
framkomlighet for trafik soderut pa Deltavagen.
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Figur 45: Exempel pa nedfart till garage (Google 2020).

Det har kunnat konstateras att det inte finns utrymme att fa till en garageramp. For en
enkelriktad nedfart beddms en ca 5,5 meter bred konstruktion krdvas, vilket inte &r majligt
med den sektionsbredd som Deltavagen kommer att f3 under de nuvarande
forutsattningarna.

Gronytefaktor

Gronytefaktor for allman platsmark gata har beraknats utifran trafik- och
utformningsforslaget. Berakningen bifogas som bilaga. For &ndamalet har
Berakningsformular for Gronytefaktor fran Teknisk handbok anvants. | berakningen har
foljande antaganden gjorts.

- 10% gr6nyta pa gagata och gangfartsgata.
- Gronstrak (AUG) raknas som park och ligger inte till grund for berakningen
- Viktning av miljoutmaningar har gjorts av Géteborgs stad, Figur 46.

Miljoutmaningar Grona och bla ytor Ekosystemtjanster
Tiligang till rekreationsmiijéer Grénska pa mark, trad, buskar, Grénska och vatten erbjuder goda a
vattenytor rekreationsmilider fér bade vila och 20 %
aktivitet
Dagvattenhantering: vattenkvalitet | Gronska pa mark, trad, buskar, Gronska och &ppna vattenmagasin
och éversvamningar vattenytor bade renar och férdréjer dagvatten | 21 %
Luftkvalitet Vegetationskiadda tak, grénska pa | Gronska i ratt héjd fangar upp &
vagy, buskar luftféroreningar 10 %
Buller Gronska pa mark, Mjuka material dampar buller &
vegetationskliadda tak, buskar 11 %
Lokalklimat Trad, buskar Trad och buskar svalkar under o
varmebdtjor och ger 14 18 %
Biologisk mangfaid Gronska pa mark, trad, vattenytor | Grona och bla ytor hyser biologisk
mangfald 21%
Figur 46: Viktning av miljdutmaningar att hantera i planarbetet (Goteborgs stad, februari 2020).
For att erhalla summan 100 % anvandes istallet 10% som viktning for buller.
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Resultatet av berakningen ger en gronytefaktor for gatumark péa 0,12. Malnivan for gata ar
0,15. For att na malnivan ar det nddvandigt att jobba med avvattning som ett satt att hantera
miljoutmaningar, t.ex. genom regnbéddar och avvattning till gronyta. Avvattning har inte
ingatt inom ramen for denna utredning.

Fortydliganden/medskick till projektering
Nedan foljer punkter som behdver tas omhand i senare skeden.

e Antal och placering av angoring/lastplatser langs gator i forhallande till entréer,
garagenedfarter etc.

e Detaljutformning for tillganglighet vid gang- och cykelpassager, parkeringsplatser
med mera.

e Forslag pa parkering for cykel langs huvudgator, i skiljeremsan mellan kérbana
och gang/cykel.

e Detaljforslag pa moblering av gagata/lagfartsgator som majliggor utrymme for
réddningstjénst, drift, angoring och leveranser samt styr trafiken i korsningspunkter
s att siktkrav uppnas.

e Utredning av behov av uppstallningsplatser for raddningstjanst i forhallande till
byggnadshgjd.

e Justering av foreslagna kvartersgranser/byggratter med avseende pa
utrymmesbehovet for trafik- och utformningsforslaget samt krav pa fri sikt i
korsningar.

e Eventuella atgarder for att sakra att farthinder inte ger vibrationer 6ver gransvarden

e Ta hénsyn till barnkonsekvensanalys som genomfors for detaljplanen.

e Fortsitta jobba med gronytefaktorn. Avvattningen ar betydande for att fa upp
vardet till malet om en gronytefaktor pa 0,15.

e | soder méter gagatan ett framtida torg, vilket ligger utanfor aktuellt projekt.
Utformning av gagata och torg bér samordnas och anpassas till varandra.

e Det behover tydliggoras for fordon som kor soderut pa gagatan att genomkorning
inte far ske ut pa Backavagen via det mellanliggande torget.
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Forhallanden under byggtiden
Trafik under byggtid

For att kontrollera genomférbarhet for utbyggnad av allméan platsmark gata har forslag

y &/ 'f AR
it &7/
RS 2

T A\
)\ 7%

‘ < (
o
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[0/ - BACKAVAGEN
//i" 7‘7)

Figur 47: Utbyggnadsindelning gata, 12 delomraden. Numrering avser inte utbyggnadsordning.
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Overgripande forutsattningar och utbyggnadsordning for gatumark

Samtliga etapper bor byggas i samrad med ny kvartersmark och med hansyn till byggtrafik

for utbyggnad av kvarteren. Utbyggnadsordning av kvarter har inte funnits som underlag
vid indelning av etappindelning fér utbyggnad av gata.

Numrering i etappindelningen avser inte utbyggnadsordning. For de foreslagna etapperna

har inbordes beroenden identifierats, saval som beroenden av omkringliggande

detaljplaner, se Figur 48. Utifran beroenden mellan etapperna har ett forslag pa utbyggnad i

tre steg gjorts.

Backaplan DP2 - Utbyggnadsordning gata

Steg 1 Steg 2 Steg 3
[DEL 1 - DELTAVAGEN |
A
—- -
[DEL 2 - DELTAVAGEN ™| »[DEL 9 - NY BUSSGATA |
'»[DEL 8 - KORSN_H] BR. -

DEL 10 - NY GATA SKOLVAG]

[DEL 3 - BACKAVAGEN <
A

'»[DEL 4 - BACKAVAGEN  *|—»[DEL 5 - BACKAVAGEN KORSN

L 4
[BACKAPLAN DP1 |

[DEL 5 - BACKAVAGEN HPL _|—{DEL 6 - HI. BR. HPL-LAGEN _|—»{DEL 7- HI. BRANTINGSPL, ]

[BACKAPLAN DPO |« »[DEL12 - NY GATANORR |

|DEL 11 - NY GAGATA | Y& kréver rivning av bef byggnader

% byggsisamrdd
" byggs i samrad i foljd
—» byggs i foljd

Figur 48:Utbyggnadsordning gata Backaplan DP2

For att underlatta trafikomlaggning bor Deltavagen och Backavagen ej byggas ut samtidigt.
Nedan féljer analys for varje etapp separat med avseende pa trafik under byggtid, paverkan

pa befintligheter samt 6verskridande av detaljplanegrans vid byggnation.

Trafikforingsprinciper for de etapper dar omledning kravs finns i bilaga.

Del 1 — Deltavagen, mellan Sédra Deltavagen och Fargfabriksgatan

Trafikféringsprincip bifogas som bilaga.

Etappen kan byggas utan rivning av omkringliggande befintliga byggnader.
Byggs i samrad med gata del 2.

Strackan trafikeras av gang, cykel och bil.

Omledning av samtlig trafik foreslas om mojligt att goras utmed byggomradets
sodra sida pa parkeringsplatser/kvartersmark. Overenskommelse med
fastighetsagare kravs i sadant fall.

Ifall omledning inte ar maojlig bredvid byggomradet, sa ar det mojligt att leda om
biltrafik via Deltavagen-Sddra Deltavdgen-Backavagen- Swedenborgsgatan
alternativt norréver via Minelundsvagen. Gang/cykel bor inte ledas om till andra
gator. Byggomradets utbredning anpassas i sadant fall efterhand, sa att tillfallig
gang- och cykelbana kan ordnas med en sa gen strackning som mgjligt.
Fastigheten norr om denna del av Deltavagen paverkas vid byggnation av gata.
Tillfart till parkering och fastighet I6ses under byggtid med Gverfart som flyttas
etappvis.

Korsningen Deltavagen/Fargfabriksgatan/Swedenborgsgatan kan hallas 6ppen
under byggtid.
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Del 2 — Deltavagen (nuvarande Kvillebacksvagen), mellan Fargfabriksgatan och
Hjalmar Brantingsgatan

Trafikforingsprincip bifogas som bilaga.

Utbyggnad av etappen kréver rivning av befintliga byggnader.

Byggs forslagsvis efter/i samband med nyexploatering och ny kvartersmark samt i
samrad med gata del 1 och del 8.

Kvillebacksvagen trafikeras av gang, cykel och bil.

Gang- och cykeltrafik gar utmed cykelbanor véster om gatan, langs Kvillebacken.
Dessa kan fortsatt anvéndas under utbyggnad av ny gatumark.

Byggnation av strackan delas lampligen upp mellan en évre och nedre del eftersom
byggnation av nedre del ej kraver omledning av trafik, forutom vid slutlig
anpassning till Hjalmar Brantingsgatan.

Slutlig anpassning bor ske i samrad med byggnation av del 8.

Vid byggnation av 6vre delen av nya Deltavdgen (langdmétning 00/300-90/300)
leds trafik om Deltavagen-Fargfabriksgatan-Gamla Tuvevagen/Gustav
Dalénsgatan- Hjalmar Brantingsgatan.

Vid byggnation av nedre delen av nya Deltavagen, narmast korsningen Hjalmar
Brantingsgatan (langdmatning 90/300-290/300), kan befintliga Kvillebacksvégen
fortsatt trafikeras.

Om fastigheter i omradet fortfarande ar i bruk néar ny gatumark byggs ut, kan
tillfart till dessa I6sas via Motorgatan och Krokegardsgatan.

Korsningen Deltavagen/Fargfabriksgatan/Swedenborgsgatan kan hallas 6ppen
under byggtid.

Del 3 — Backavagen, mellan cirkulationsplats Lerdkersmotet och Sodra
Deltavagen

Trafikforingsprincip bifogas som bilaga.
Etappen kan byggas utan rivning av omkringliggande befintliga byggnader.
Ombyggnation stracker sig utanfor detaljplaneomradet.

Strackan trafikeras av kollektivtrafik, gang, cykel och bil.

Omledning av samtlig trafik foreslas om majligt att géras utmed byggomradets
norra sida pa ej bebyggd kvartersmark. Overenskommelse med fastighetsagare
kravs i sadant fall. Fastigheten ligger utanfor detaljplaneomradet.

Ifall omledning inte & majlig bredvid byggomradet kan biltrafik ledas om fran
Lerakersmotet norrut via Backavagen-Norra Deltavagen-Deltavagen-Sodra
Deltavagen. Kollektivtrafik leds fran Hjalmar Brantingsplatsen ut pa Lundbyleden
och via Lerakersmotet tillbaka till Backavagen norrut. Gang/cykel bor inte ledas
om till andra gator. Byggomradets utbredning anpassas i sadant fall efterhand, sa
att tillfallig gang- och cykelbana kan ordnas med en sa gen strackning som mojligt.

Norra infarten till parkering pa fastighet 6ster om Backavagen kommer att
paverkas. Tillfallig tillfart kan eventuellt 16sas soderifran (cirkulation Sodra
Deltavdgen) med rundkdrning kring byggnadens ostra sida. Konflikt med
varuintag/leveranser kan forekomma.

Byggs forslagsvis i samband med/efter Backaplan DP 1, nér cirkulation
Lerakersmotet byggs om, samt i samrad med gata del 4.

Del 4 — Backavagen, mellan Sodra Deltavagen och Swedenborgsgatan

Trafikforingsprincip bifogas som bilaga.
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Utbyggnad av etappen kraver rivning av befintliga byggnader pa bada sidor av
gatan.

Ombyggnation stracker sig utanfor detaljplaneomradet.
Byggs forslagsvis efter/i samband med gata del 3.

Kan byggas innan nyexploatering ar fardig, med bibehéllna anslutningar mot Sodra
Deltavagen samt korsning Swedenborgsgatan/Hjalmar Brantingsplatsen.

Strackan trafikeras av kollektivtrafik, gang, cykel och bil.

Omledning av samtlig trafik foreslas om majligt att géras pa kvartersmark utmed
byggomradets norra sida, nér befintliga byggnader rivits. Overenskommelse med
fastighetséagare kravs i sadant fall.

Ifall omledning inte & mojlig bredvid byggomradet kan biltrafik ledas om via
Sodra Deltavagen-Deltavagen-Swedenborgsgatan alternativt via Lerakersmotet.
Kollektivtrafik kan ledas om fran Hjalmar Brantingsplatsen ut pa Lundbyleden och
via Lerakersmotet tillbaka till Backavéagen norrut. Gang/cykel bor inte ledas om till
andra gator. Byggomradets utbredning anpassas i sadant fall efterhand, sa att
tillfallig gang- och cykelbana kan ordnas med en sa gen strackning som mojligt.

Del 5 — Backavagen hallplats/korsning Swedenborgsgatan

Trafikforingsprincip bifogas som bilaga.
Utbyggnad av etappen kréver ingen rivning av omkringliggande befintliga
byggnader.

Ombyggnation stracker sig utanfor detaljplaneomradet.

Delas forslagsvis upp mellan utbyggnad av nya hallplatslagen och korsning
Swedenborgsgatan/Backavagen.

Utbyggnad av nya hallplatslagen: Ny koppling mot Swedenborgsgatan kan behéva
I6sas da hallplatslagen kan byggas tidigare an omkringliggande ny kvartersmark,
gatumark del 4 och del 11 samt gatumark del 6 och del 7.

Utbyggnad av korsning Swedenborgsgatan/Backavégen: Kraver att
Swedenborgsgatan ar tagen ur bruk och att gata del 4 ar fardig.

Utbyggnad av hela etappen kan géras med samtidigt bibehallande av funktioner for
befintlig bussterminal Hjalmar Brantingsplatsen.

Delomradet trafikeras av kollektivtrafik, gang, cykel och bil.

Omledning av samtlig trafik foreslas om majligt att goras utmed alternativt igenom
byggomradet, genom att gatan byggs etappvis med vastra sidan respektive dstra
sidan forst.

Alternativ 16sning &r att korsningen Backavégen/Swedenborgsgatan stangs av for
biltrafik och leds om via Backavdgen-Sodra Deltavigen-Deltavégen-
Swedenborgsgatan. Avfart Backaplan S utgar for persontrafik vid ombyggnation
av korsning, alternativa vagar finns via Lerakersmotet och
Kvillebacksvagen/Deltavagen. Kollektivtrafik kan ledas om fran Hjalmar
Brantingsplatsen ut pa Lundbyleden och via Lerakersmotet tillbaka till Backavéagen
norrut. Gang/cykel bor inte ledas om till andra gator. Byggomradets utbredning
anpassas i sadant fall efterhand, sa att tillfallig gang- och cykelbana kan ordnas
med en sa gen strackning som majligt.

Del 6 — Hjalmar Brantingsplatsen, nya hallplatslagen och rundkdérning
kollektivtrafik buss

Utbyggnad av etappen kréver ingen rivning av omkringliggande befintliga
byggnader.
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Ombyggnation stracker sig utanfor detaljplaneomradet.

Etappen byggs forslagsvis efter gata del 5, pa sé vis kan nya hallplatslagen i del 5
finnas tillgdngliga under byggtiden.

Kan byggas tidigare an omkringliggande ny kvartersmark och gata del 7.

Hallplatser byggs etappvis sa att delar av omradet kan anvandas samtidigt som
byggnation pagar.

Delomrade trafikeras av kollektivtrafik och gaende.

Omléggning av trafik sker inne pa delomrade. Paverkar framkomligheten for
kollektivtrafik.

Arbete utfors forslagsvis under sommartidtabell for att minimera paverkan pa
kollektivtrafik

Del 7 — Hjalmar Brantingsplatsen, torg och hallplatslagen véaster

Ombyggnation stracker sig utanfor detaljplaneomradet.

Utbyggnad av etappen kréver rivning av befintliga byggnader.

Etappen byggs forslagsvis efter/i samband med nyexploatering och ny
kvartersmark samt efter gata del 6.

Delomradet trafikeras av kollektivtrafik, gang och cykel.

Gang- och cykeltrafik leds om i utkanter/genom delomrade under byggtiden.

Kollektivtrafiken kan kdra som normalt under byggtiden.

Del 8 — Korsning Hjalmar Brantingsgatan/Deltavagen (Kvillebacksvagen)

Ombyggnation stracker sig utanfor detaljplaneomradet

Byggs forslagsvis efter/i samband med nyexploatering och ny kvartersmark
Kvillebacken XX, Backaplan XX, XX samt efter gata del 1 och del 2. Saknar syfte
for byggnation om del 2 Deltavégen inte &r klar.

Delomrade trafikeras av kollektivtrafik (buss och sparvagn), gang, cykel och
biltrafik.

Byggarbete sker i direkt narhet till sparvagnsspar, vilket paverkar
kollektivtrafikens framkomlighet. Arbete utfors forslagsvis under sommartidtabell
for att minimera paverkan pa kollektivtrafik och/eller nattetid.

Trafik leds igenom byggarbetsplatsen med begransad framkomlighet och
korsningen far byggas etappvis.

Del 9 — Ny bussgata

Trafikforingsprincip bifogas som bilaga.

Utbyggnad av etappen kréver ingen rivning av omkringliggande befintliga
byggnader pa kvartersmark.

Utbyggnad av etappen kréver rivning av befintlig bro for Férgfabriksgatan 6ver
Kvillebacken.

Vid byggnation av ny bro kravs avstangning av all trafik som ansluter fran
Fargfabriksgatan till korsning Deltavédgen/Kvillebacksvégen. Se PM Bro 6ver
Kvillebacken for specifikationer bro, bifogas som bilaga.
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Etappen byggs efter/i samband med gata del 1, del 2 och del 8. Saknar syfte for
byggnation om del 2 och del 8 ej &r klara.

Saknar anslutning till dvriga vagnatet om den ej byggs hela végen till
Swedenborgsplatsen. Bor utvecklas och byggas i samrad med ny detaljplan fram
till Swedenborgsplatsen.

Delomrade trafikeras av gang och cykel samt biltrafik i soder i korsningen
Fargfabriksgatan/Swedenborgsgatan/Deltavagen.

Vid rivning bro: Biltrafik leds om via Hjalmar Brantingsgatan i soder eller
Minelundsvagen i norr. Gang och cykel leds om via befintliga GC-broar norr och
s0der om Fargfabriksgatan.

Kraver ej avstangning mellan Deltavagen och Kvillebacksvégen.

Del 10 — Ny gata Skolgatan mellan Deltavigen och Backavagen

Utbyggnad av etappen kréver rivning av befintliga byggnader.

Byggs forslagsvis efter/i samband med nyexploatering och ny kvartersmark samt
efter att gata del 1 och del 4 &r fardigstéallda, Saknar syfte for byggnation om ny
kvartersmark i omradet ej ar klar.

Paverkar ej 6vriga vagnatet eller andra byggdelar, ingen omledning av trafik kravs.

Omradet kan anvandas for byggtrafik innan 6vrig trafik.

Del 11 — Ny gagata

Byggnation av etappen kraver ingen rivning av omkringliggande befintliga
byggnader men paverkar kvartersmark med avseende pa funktioner som
parkering/angdring och entréer.

Kraver stdngning av Swedenborgsgatan.

Byggs forslagsvis efter/i samband med nyexploatering och ny kvartersmark.
Etappen kan byggas ut oberoende av gata del 1, del 2 och del 7, undantaget
anslutande delar i norr och soder.

Kan anlaggas i forvag dar befintliga Swedenborgsgatan gors om till Gagata. Ingen
omledning av biltrafik kravs. Beroende pa ny bebyggelse/kvartersmark leds gang
och cykeltrafik om utmed Gagatan alternativt inom omkringliggande kvarter om
Overenskommelse kan goras med fastighetsdgare.

Kan byggas etappvis med omkringliggande kvartersmark.

Del 12 — Ny gata norra planomradet

Etappen byggs forslagsvis ut efter/i samband med nyexploatering och ny

kvartersmark i omradet. Saknar syfte for byggnation om ny kvartersmark ej ar klar.

Paverkar ej 6vriga vagnatet eller andra byggdelar.

Kraver att koppling mellan norra Deltavagen och Deltavagen ar byggd (DPO).
Alternativt behovs tillfallig vandplats eller forlangd koppling mot Deltavagen
sOderut.
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- Kan byggas utan rivning av omkringliggande byggnationer men kréaver ansprak pa
befintlig kvartersmark (bussdepd/ GS buss AB Hisingen). Paverkar anvandning av
fastighet.

- Kan ersatta del av befintliga Deltavagen och méjliggér ny kvartersindelning.

Dispenser, tillstand och avtal
Markavtal pa del av Deltavagen kravs for tillfallig cykelbana pa kvartersmark.

Vattendom for vattenverksamhet behdvs vid brobyggnation.

En naturvérdesinventering har gjorts i programskedet (Naturvardesinventering i Backaplan,
Goteborgs kommun 2018, Caluna AB). Trafikforslaget innebar paverkan pé trad med
biotopskydd eller visst naturvarde enligt Figur 49

. / O Tréad, biotopskydd
"~ (O Trad, visst naturvérde
4

Figur 49: Paverkan pa trad med biotopskydd eller visst naturvarde
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Bilagor

Planritningar trafik- och utformningsforslag:

183019-0101_20200831
183019-0201_20200831
183019-0202_20200831
183019-0203_20200831
183019-0204_20200831
183019-0205_20200831
183019-0206_20200831
183019-0207_20200831
183019-0208_20200831
183019-0209_20200831
183019-0401_20200831

Sektioner:
183019-3001 20200831

KOrspar:

183019-Korspar_20200831

PM - Bro Kvillebécken

183019-PM - Bro 6ver Kvillebadcken 20200310

Gronytefaktor berdakning

183019-Berakningsformular-for-Gronytefaktor_20200831

Trafik under byqggtid

183019-Indelning-utbyggnadsetapper 20200831
183019-Trafikforingsprinciper_20200831
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